Jaki wal korbowy znajduje si¢ w silniku oferowanego silnika?

W silniku KS 750 oryginalnie zainstalowany byt jednocze$ciowy, odkuwany wat
korbowy. Korbowody tozyskowane byly na czopach przy pomocy lozysk
igietkowych. W chwili obecnej najlepsza i najpewniejsza metoda zapewnienia
dlugowiecznosci silnikowi KS 750 jest rozwigzanie zastosowane po raz pierwszy
przez Petera Hommesa, czyli ozyskowanie korbowodow przy pomocy panewek.
Bez wzgledu na to, czy bedziemy jecha¢ godzinami asfaltowsg drogg czy tez
wspina¢ si¢ kamienistymi bezdrozami, zawsze mozemy w petni obcigza¢ silnik
naszego KS 750 i bez obaw odkre¢ gaz.

Jednak grubo$¢ krazkow (wag) ograniczona jest rozmiarem przestrzeni w silniku.
Czy zastosowana grubos$¢ jest wystarczajaca aby zapobiega¢ skrecaniu si¢ watu?
Dlaczego sktadany wat w pelni sprawdza si¢ w silniku R75 a w silniku KS 750
ulega uszkodzeniu? Poniewaz wickszy w KS 750 od R75 skok watu (85 mm)
powoduje zdecydowanie wigksze obcigzenia a grubo$¢ wagi watu KS 750 jest
mniejsza od tej w wale korbowym R75. Czop osadzony jest w wadze watu KS
750 z mnieisza sita niz w wadze walu BMW R75.

Taka mozliwo$¢ bedziemy mieli,
jezeli w kupowany, obojetnie,
odrestaurowanym, czy tez nie,
motocyklu znajduje si¢ rzeczy-
wiscie wat od KS 750.

A jaki wal znajduje si¢ naprawde
w silniku. Sg trzy mozliwosci.

W silniku jest oryginalny wat
Taki wat posiada wlasciwy skok i
o ile czopy korbowodowe posia-
daja nie mniej niz 40,50 mm
(standardem jest 41,98 mm)

Ustalanie, czy w silniku jest oryginalny wal KS 750

Tlok w dolnym martwym punkcie (ZW)

C

Wat BMW R75

Mamy wigc skok 78 mm. Czego
mozemy si¢ spodziewac? W
najlepszym przypadku poprzedni
,wynalazca” aby umiesci¢ wat w
obudowie silnika przecigl korbo-
wody 1 nastgpnie je pospawat. W
ten sposob ocalit obudowe silnika
przed zniszczeniem. Inni nato-
miast cieli silnik w poprzek aby
pozniej r6znymi patentami dopro-
wadzi¢ do jego scalenia. Jeszcze
inni wycinali otwory w tylnej
N czgsci obudowy silnika. Dzigki

Tlok w gérnym martwym punkcie (ZZ)

temu mogli wprowadzi¢ wat. Na

istnieje mozliwo$¢ przerobienia |
na panewki. , ~
Polecamy prostg i szybka metode A

sprawdzenia z jakim watem
mamy do czynienia.

Gdy C osigga warto$¢ okolo 85 mm = oryginalny wal KS 750
Gdy C osigga warto$¢ okoto 78 mm = wal od R75 lub M72

zewnatrz nic nie wida¢ a tak
naprawde to bedziemy musieli
podda¢ obudowe gruntownej

Oryginalny wat korbowy ma skok 85 mm i to mozna tatwo sprawdzi¢, wykre-
cajac z glowicy $wiece i1 postepujac jak pokazujemy na zataczonej ilustracji.
Jezeli skok ma 78 mm, to mamy zamontowany wat od BMW R75 lub M 72.

Wal ma skok 85 mm ale jest nie jednoczesciowy lecz skladany

Skok si¢ zgadza ale kazdy znawca zauwazy, ze pracujacy silnik o wiele wolniej
reaguje na dodanie gazu a takze o wiele wolniej schodzi z obrotéw po odjgciu
gazu. Spowodowane jest to tym, ze wat sktadany jest o okoto 30-35% ci¢zszy od
walu oryginalnego. Sktadany wal wykonywany jest z trzech grub grubych
krazkow stali potaczonych czopami korbowodowymi. Im grubsze sg krazki, tym
lepiej, mocniej osadzone sg czopy korbowodowe. Co$ za cos.
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naprawie. Spawanie i obrobka w

specjalistycznym zakladzie. To nie wszystkie klopoty. Otwor stozkowy w kole
zamachowym tez musial ulec modyfikacji czyli powigkszeniu. Cylindry z
powodu innego skoku musialy zosta¢ obnizone. Jezeli kupimy taki silnik ,,do
remontu” to musimy liczy¢ si¢ ze znacznymi kosztami. Jeszcze gorzej jest, gdy
z takim silnikiem kupimy rzekomo odrestaurowany motocykl.

Motocyklem mozemy jezdzi¢, silnik odpala, wkreca si¢ na obroty ale nigdy nie
bedzie pracowat wlasciwie. Nie ma mozliwo$ci wlasciwego ustawienia zaptonu,
gdyz silnik KS 750 ma 170° uktad cylindréw a silnik R75 uktad 180°.

W praktyce okazuje si¢ takze, iz taki silnik ma zupelnie inng charakterystyke, w
ktérej moment obrotowy jest catkowicie niedopasowany do skrzyni KS 750.
Uwidacznia si¢ to szczegdlnie przy przechodzeniu z 3 na 4 bieg. Przyspieszenie
na 4 biegu przebiega o wiele wolniej. Brakuje wlasciwego momentu

obrotowego. @



